Der Verfasser des Artikels
~Riickblick auf 60 Jahre
Aerodynamische Ver-
suchsanstalt Géttingen®,
Prof.Dr. Albert Betz (1947),
Direktor der AVA von
1937 bis 1957, mit dem
Modell eines Schulglei-
ters. Auf einem Gleitflug-
zeug dieses Typs hatte
er als junges Mitglied der
der Forschungsgruppe um
Prof. L. Prandtl selbst
Flugerfahrungen gesam-
melt.

Wissenschaftliche

Fluggruppen
in Gottingen

Die ,Niedersachsen” der Flavag
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Wo immer sich junge Menschen mit Wissenschaft und Technik
des Fluges befassen, werden sie auch vom Flugsport ange-
zogen. Er begeistert sie, Erlerntes zu erproben und neue Ildeen
zu verwirklichen. Der Flugsport schafft dabei die befruchtende
Atmosphdre einer Gemeinschaft, die zugleich Verantwortung
fordert.

So bildeten sich vor allem an Technischen Hochschulen flug-
wissenschaftlich und -technisch tatige Akademische Flieger-
gruppen. In Géttingen entstand zuerst 1930 in der ,Flieger-
gruppe an der Aerodynamischen Versuchsanstalt Géttingen”
(Flavag) eine diesen Gruppen verwandte Vereinigung.

Mitglieder der Flavag entdeckten das Hangsegelfluggeldnde
an der Weper, wo sie zundchst mit zwei Gleitflugzeugen eigener
Konstruktion flogen.

1933 beschickte die Flavag den Rhénwettbewerb mit ihrem
Ubungssegler ,Weper”. lhre ndchste Konstruktion, die ,Nieder-
sachsen”, erregte auf der Rhén groBes Aufsehen, da sie zum
ersten Mal, und zugleich in erster Anwendung neuer Ergeb-
nisse der Aerodynamischen Versuchsanstalt, einen aerodyna-
misch ginstigen Flugel-Rumpf-Ubergang aufwies, der den
Rumpf in den tragenden Flugzeugverband einbezieht. Die Voll-
endung der Niedersachsen und neue Pldne hatten die Mit-
glieder der Flavag beim politischen Umschwung des Jahres
1933, der auch die Auflésung ihres Vereins bedeutete, zu-
sammengehalten. Auf der Rhén hatten sie fir die ,Nieder-
sachsen” Preise erhalten, mit denen sie neue Vorhaben zu
finanzieren gedachten. Als jedoch die so gewonnenen Mittel
in die allgemeine Kasse des Deutschen Luftsportverbandes
gesteckt wurden, gingen sie resigniert auseinander.

Die traditionsreichsten Akademischen Fliegergruppen — an den
Technischen Hochschulen in Aachen, Darmstadt und Minchen —
hatten 1933 einer Aufldsung widerstanden und héheren Orts
Plane zu ihrer Gleichschaltung veranlafit. Man kam zu der
Loésung, sie als ,Flugtechnische Fachgruppen” zur Férderung
des Ingenieurnachwuchses unter der Obhut der Deutschen
Versuchsanstalt fir Luftfahrt weiterzufihren.

Dies gab auch an anderen Orten wieder Mut, und so kam
es 1935 zur Grindung der ,Flugtechnischen Fachgruppe an
der Universitdt Gottingen” (FFG-Gottingen). Die Angliederung
an die Deutsche Versuchsanstalt fir Luftfahrt erwies sich als
sehr gliicklich, denn bei reichlicher Finanzierung blieb, unab-

hangig von politischer Aktivitat, die Moglichkeit zu freier
Arbeit.

Die FFG-Gottingen nahm wunter zundchst unginstigen Werk-
stattverhdltnissen ein Ganzmetallsegelflugzeug G 1, in Angriff,
mit dem fertigungstechnisches Neuland betreten wurde. Nach-
dem sich die FFG-Gottingen 1937 in einer Baracke an der
Bunsenstrale eine ordentliche Wersktatt hatte einrichten
kénnen, wurde 193?2, noch vor der G1 ein in Holzbauweise
ausgefihrter Leistungssegler, G2, fertiggestellt, der den
neuesten Erkenntnissen der Aerodynamik entsprach und zudem
voll kunsiflugtauglich war. Nach Ausbruch des Krieges, bei dem
die Ausfihrung einer doppelsitzigen Version der G 2 aufgege-
ben werden mufite, baute die FFG-Géttingen gemeinsam mit
den Flugtechnischen Fachgruppen in Chemnitz und Miinchen
ein Mefsegelflugzeug, G4. Mit der G4 wurden die Eigen-
schaften von Tragfligelprofilen untersucht. Zur Durchfiihrung
dieser Untersuchungen entwickelte die FFG-Géttingen das
.Sondenschleppverfahren”, bei dem das Mefsegelflugzeug
gewissermaflen als Mef3sonde unter einem Motorflugzeug durch
ungestorte Luft geschleppt wird.

Nach dem Kriege wurde 1952 als unmittelbare Nachfolgerin
der FFG-Géttingen die ,Flugwissenschaftliche Fachgruppe
Géttingen e. V.” (FFG) gegriindet. Sie hat sich die Férderung
des Nachwuchses auf dem Gebiet der Flugwissenschaften zur
Aufgabe gestellt und ist mit zehn anderen flugwissenschaftlich
und -technisch tdtigen Studentengruppen in der ,Interessen-
gemeinschaft Deutscher Akademischer Fliegergruppen” zu-
sammengeschlossen.

Die FFG schlof8 in ihren Arbeiten an die ihrer Vorgéngerin
an. Sie entwickelte das Sondenschleppverfahren im Hinblick
auf die Messung der Flugleistungen von Segelflugzeugen
weiter und ergdnzt es gegenwartig durch Flugleistungs-
messungen im Normalschlepp. Verschiedene Instrumente wur-
den hierzu entwickelt. Sie befaBt sich mit den an die Festig-
keit von Segelflugzeugen zu stellenden Anforderungen und
fiilhrte umfangreiche Untersuchungen iber die StoBbelastungen
bei Start und Landung von Segelflugzeugen durch, um Grund-
lagen fir die Konstruktion von Segelflugzeugsitzen und

Leistungssegelflugzeug G 2
der FFG - Gottingen

-federungen zur Vermeidung von Wirbelsdulenschiden zu er-
halten.

Die Mitglieder der FFG iben sich aber auch im Handwerk
des Flugzeugbaus. Hierfir steht ihnen, nachdem sie mehrere
Werkstattprovisorien durchwandert haben, heute eine gut ein-
gerichtete Werkstatt in einem 1963 eingeweihten Heim auf dem
Gelande der Max-Planck-Gesellschaft zur Verfiigung. Die
praktische Erprobung ihrer Ergebnisse und die fliegerische
Schulung ihrer Mitglieder fiuhrt die FFG immer wieder mit den
Géttinger Luftsportvereinen zusammen, mit denen sie gute
Zusammenarbeit und herzliche Freundschaft verbindet.

Mitglieder der FFG bereiten ein Segelflugzeug fiir einen Son-
denschleppversuch vor




